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Nummer Name Klassifizierung
1. Bautzen-Litten Feldflugplatz
2. Bautzen-Stiebitz Feldflugplatz
3. Brandis Fliegerhorst
4. Briesing Ausweichflache
5. Canitz E-Hafen
6. Chemnitz Feldflugplatz
7. Delitzsch Industrieplatz
8. Dresden-Hellerau Feldflugplatz
9. Dresden-Klotzsche Fliegerhorst
10. Euba Feldflugplatz
11. Gorlitz Fliegerhorst
12. Grof3enhain Fliegerhorst
13. Grol3-Rickertswalde Feldflugplatz
14. Gringrabchen Notlandeplatz
15. Hartmannsdorf bei Chemnitz Ausweichflache
16. Helmsdorf Ausweichflache
17. Kamenz Industrieplatz
18. Kemnitz Feldflugplatz
19. Kleinraschitz Feldflugplatz
20. Konigsbriick Ausweichflache
21. Kdnigsfeld Ausweichflache
22. Leipzig-Mockau Industrieplatz
23. Leipzig-Schkeuditz Industrieplatz
24, Leutewitz E-Hafen
25. Lobnitz Feldflugplatz
26. Mittweida Feldflugplatz
27. Mortitz E-Hafen
28. Oschatz Fliegerhorst
29. Plauen/Vogtland Fliegerhorst
30. Pomf3en Feldflugplatz
31. Rostig Ausweichflache
32. Schneeberg Ausweichflache
33. Taucha Ausweichflache



Nummer Name Klassifizierung
34. Wildenhain Ausweichflache

35. Wurzen Ausweichflache

36. Zwickau Industrieplatz



BLATT NR. 11

DEUTSCHLAND BRANDIS FLUGPLATZ

Koordinaten: 51" 19" 45" N Hiohe: 180 m
12°39' 10" E

Bezugskarten: G.5.G.5. 4081 Germany 1 : 100 000 Blatt &8

Ortliche Lage und Bezugspunkte:

18,5 km ostwérts LEIPZIG; 2,8 km ostsiidostwérts von BRANDIS und unmittelbar nordnordostwérts des Dorfes
POLENZ. Der Flugplatz liegt in waldigem Gelande. Der gewundene Lauf des Flusses MULDE 6,4 km ostwarts
sollte einen Orientierungspunkt ergeben.

Hindernisse:
Morden: Flugzeughallen und Flugplatzgebdude
Der Flugplatz ist an allen Seiten auBer im Stden von Wald umgeben.
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Die Gebiude des Unterkunftsbereiches und des technischen Bereiches befinden sich alle am Nordrand
des Rollfeldes. Interessant ist, dass die Gleise der Fliegerhorstbahn im Osten die Startbahn iiberqueren
und dann entlang des Siidrandes verlaufen,

AusmaBe:
915 m Nord / Sid, 1.370 m Ost / West. Rechteckige Form. Eine Erweiterung nach Osten, die kirzlich einge-
ebnet worden ist und die méglicherweise nutzbar ist, ergibt eine langste Rollstrecke von 1.830 m.
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{Ergénzung des Verfassers : In einer undatierten Karte, vermutlich aus dem Jahr 1943 wird eine Startbahn von
1,400 x 80 Meter angegeben. In der Karte ,Bodenorganisation im Reichsgebiet, Stand 01.01.1945" wird eine
Startbahn von 1.800 x 80 Meter angegeben.)

Anlagen :

{a) Treibstoff und Ol
Betankungsschleife in der Ringstrafe am Nordrand. Zapfstellen (i) an der Siidostecke und (i) am Stdrand.

(b} Wasser: Vorhanden

(c] Telefon, Funk usw,; .
Adcock-Peilstelle 1460 m sOdsidostwarts ,Landeleitstrahlanlage" ausgerichtet entlang der Ostnordost / West-

sUdwest-Startbahn.

d) Flugzeugh Werkstétten:
Es gibt 4 groBe und 1 mittelgroBe Flugzeughalle am Nordrand, alle mit asphaltierten Vorfeldern davor und
untereinander durch Rollwege verbunden. Werkstatt in der Mahe der Flugzeughallen am Nordrand.

(] Munition:
Kleines Lager auBerhalb der Siidostecke. Bordwaffenjustierstand an der Sidwestecke, mit angrenzendem

Handwaffenmunitionslager.

f) Machtl ilfen:
Begrenzungs- und Hindemisbeleuchtung. Leuchtpfad". Gekiirzte Form des optischen Lerenz (,Systems”).
4] ringundg:

Die hauptsachlichen Verwaltungsgeb&ude liegen jenseits der Nordwestecke des Rollfeldes. Zahlreiche
Unterkunftshiitten in einem Wald jenseits des Nordrandes. Kleine Gruppen von Baracken jenseits der Siid-
ostecke.

Auflockerung: Es gibt keine vorbereiteten Auflockerungsmoglichkeiten.
Verkehrsverbindungen:

(a) StraBe:
Neue Strafe nach BRANDIS vom Nordrand. Die alte Strafe POLEMZ / LEULITZ, die friher das Rollfeld kreuz-

te, ist jetzt verlegt worden und verlauft nun nahe am Sidrand.

(k) Bahn:
Eine Zweigstrecke ist vom Bahnhof in BRANDIS (etwas (ber 3,2 km westlich) aus verlegt worden, die den

Mordrand des Flugplatzes versorgt.

Bemerkungen:
Dieser Flugplatz ist vermutlich wihrend des Jahres 1935 angelegt worden und war seit dieser Zeit fast aus-
schlieflich mit Blindflugausbildung verbunden. Eine wichtige Blindflugschule liegt immer noch dort.

(Photo :31.03.44)

Al2.(2)
(D. of I.(R))
Stand : 27.04.44

Ergdnzende Angaben:

Zur Geschichte des Fliegerhorstes Brandis ist 1996 bereits eine klgine Chronik erschienen?®, deshalb hier
nachfolgend nur eine kurze Zusammenfassung und Ergénzung.

Der Fliegerhorst Brandis = Waldpolenz gehdrte mit zu den Fliegerhorsten, die schon vor der Enttarnung der
Luftwaffe geplant wurden. Die Bauarbeiten begannen 1834 und zogen sich bis in das Jahr 1936 hinein. Wenn
man sich den Lageplan des Flugplatzes Brandis genau ansieht®, dann stellt man fest, dass die Flugzeughallen
die Bezeichnungen Halle 1, Halle 2, Halle 4 und Halle 6 tragen. Die Hallen 3 und 5 waren offensichtlich nicht
gebaut worden, maglicherweise war ihr Bau erst fiir eine spétere Ausbaustufe des Platzes vorgesehen gewe-
sen.

Die Anfangszeit der militarischen Nutzung des im Aufbau befindlichen Fliegerhorstes ist nur schwer nachzu-
vallziehen. Erhalten geblieben sind sich widersprechende Befehle, die zum Teil auch noch vor der Ausfiihrung
widerrufen worden sind. Es hat aber den Anschein, dass der Fliegerhorst zundchst flr die Belegung durch ein

* Ransom, Stephen; ,Zwischen Leipzig und der Mulde, Flugplatz Brandis 1935 - 1945%, a.a.0.
* Ransom, Stephen; Zwischen Leipzig und der Mulde ...", a.a.0.; S. 30, 5. 33
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Kampfgeschwader vorgesehen war, dann aber ab 01. Oktober 1935 als Kreisflugpark des Luftkreises ge-
nutzt werden sollte. Aber auch diese Planung ist offensichtlich nicht in die Tat umgesetzt worden. Spater ist der
Fliegerhorst doch teilweise durch einen Luftpark genutzt worden. Eine Liste des Generalquartiermeisters Luft-
waffe’ mit Datum 15. Januar 1942 weist aus, dass Brandis durch das Luftgaukommando 1V fiir Belange des
Luftparks Delitzsch genutzt wird.

Moch wihrend die letzten Geb&ude fertig gestellt wurden, bezogen die ersten Flugschiller einige Gebéude der
weit auseinandergezogenen Anlage. Mit Wirkung vom 1. Oktober 1935 wurde der ,Fliegerlehrgang 1" aufge-
stellt, der alsbald mit der Blindflugausbildung begann. Zum 1. Oktober 1936 sollte dann im Rahmen des 3.
Aufstellungsabschnittes der neuen Luftwaffe das zum Kampfregiment Merseburg gehérende Kampfgeschwader
Brandis aufgestellt werden. Auch diese Aufstellung erfolgte nicht, vielmehr wurde der Fliegerlenrgang 1 bis
zum 15. Dezember 1936 zur Blindflugschule ausgebaut. Am 16. Dezember 1336 wurde die Aufstellung mit der
Umbenennung in Blindflugschule Brandis® offiziell vollzogen. Im Laufe des Jahres 1937 wurde in Brandis
unter der Tarnbezeichnung ,Fliagerlehrgang 2" ein Navigationslehrgang durchgefihrt. Dieser verlegte am 1.
Oktober 1937 nach Anklam und bildete den Grundstock der spateren Navigationsschule Anklam, die im Mai
1940 an ihren endglltigen Standort Strausberg verlegte. Am 1. Januar 1940 wurde die Schule in Blindflug-
schule Brandis-Waldpolenz umbenannt. Dieser Name blieb aber nur flir kurze Zeit bestehen, denn bereits
am 16. Januar 1940 erfolgte die ndchste Umbenennung. Die Schule fihrie nun bis zum 14. Oktober 1943 die
Bezeichnung Blindflugschule 1. Ab 15. Oktober 1943 lautete die Bezeichnung dann Flugzeugfihrerschule
B 31. Die Flugausbildung wurde im Juli 1944 eingestellt, bis zum Januar 1945 verblieb noch ein Abwicklungs-
kommando auf dem Fliegerhorst.

Meben der Blindflugschule waren auch Einsatzeinheiten der Luftwaffe in Brandis stationiert. Von Juli bis zum
MNovember 1939 wurde die Wettererkundungsstaffel 1 (WeKuSta 1) in Brandis aufgestellt, die ab September
auch bereits ihre Einsdtze iiber Polen flog. Am 26. August 1939 verlegten der Stab/Jagdgeschwader 37 von
Bernburg und die l./Jagdgeschwader 3* von Zerbst nach Brandis. Auftrag der Jagdeinheiten war der Schutz
der Industrieanlagen im mitteldeutschen Industriedreieck Halle — Leipzig — Zeitz. Aber bereits am 3. September
1939 verlegte die |./Jagdgeschwader 3 nach Schafstadt westlich Merseburg. Der Stab/Jagdgeschwader 3
wurde am 1. Oktober 1839 nach Minster-Handorf verlegt.

Am 1. November 1939 wurde in Brandis die Ergénzungsaufklarungsstaffel (F)/Ob.d.L. aufgestellt, die Aus-
bildungsstaffel fir die Frontausbildung der Fernaufklarungsverbande. Ein weiteres Ausbildungskommando der
Aufkldrer kam von August bis Oktober 1943 mit dem Me 410 Umschulungskommando bei der Ergénzungs-
fernaufklarungsgruppe nach Brandis.

Ab dem 10. Juli 1943 wurde in Brandis und Erfurt-Bindersleben die IV/Nachtjagdgeschwader 5 neu aufge-
stellt und ausgebildet. Die Gruppe wurde bis zum Mai 1944 insbesondere zum Schutz des mitteldeutschen
Raumes gegen Angriffe des Bomber Command der Royal Air Force eingesetzt.

Ab November 1943 sollte die |L/Kampfgeschwader 1, Hindenburg® in Brandis auf das Flugzeugmuster Heinkel
He 177 umgeriistet werden. Dig Zuflhrung der neuen Flugzeuge erfolgte nur sehr schleppend und war von
erheblichen Verlusten an Flugzeugen und Besatzungen gekennzeichnet®. Im Juli 1944 verlegte die Gruppe
iiber Sagan/Kiipper in Schlesien, wo sie neue Flugzeuge erhielt, auf Einsatzplatze in Ostpreulen.

Am 15. Januar 1944 wurde die 9./Nachtjagdgeschwader 5 von Konigsberg/Neumark nach Brandis verlegt
und flog bis zum 9. Mérz 1944 ihre Einsétze in der Nachtjagd.

Von Anfang bis Ende Juli 1944 lag auBerdem die Ergédnzungsstaffel Zerstorergeschwader 26 in Brandis.

Besonders bekannt geworden ist Brandis in der Luftkriegsgeschichte aber doch durch die Stationierung eines
Geschwaders, das mit dem ersten mehr oder weniger einsatzbereiten Raketenjagdflugzeug ausgestattet war.
Am 21. Juli 1944 wurde zunéchst die Erganzungsstaffel/Jagdgeschwader 400 in Brandis aus dem in Brieg
stationierten Ausbildungskommando des Erprobungskommandos 16 aufgestellt. Im September 1944 verlegte
die Staffel auf den Flugplatz Udetfeld in Oberschlesien. Am 26. September 1944 wurde die 1./Jagdgeschwa-
der 400 von Wittmundhaven nach Brandis verlegt. Auftrag war der Schutz insbesondere der Hydrierwerke im
mitteldeutschen Raum. Ende Juli 1944 wurde in Brandis auch die 3./Jagdgeschwader 400 aufgestellt. Sie
bildete den Grundstock fir die |l./Jagdgeschwader 400 und verlegte im September 1944 mit der im September
1944 ebenfalls in Brandis aufgesteliten 4./Jagdgeschwader 400 zur weiteren Ausbildung nach Stargard-Kiitzow.
Ende August 1944 wurde in Brandis der Stab l./Jagdgeschwader 400 aufgestellt. Am 5. September 1944

5 Bundesarchiv — Militararchiv; RL 3 / 956 Elatt 458

8 Carlsen, Sven; Meyer, Michael: Die Flugzeugfihrer-Ausbildung ... Band 1"; a.a.0.; S. 414
* Prien, Jochen; Stemmer, Gerhard: ... Stab und |./Jagdgeschwader 3% a.a.0.; 5. 2

® Prien, Jochen: Stemmer, Gerhard: ... Stab und 1./Jagdgeschwader 3% a.a.0.; 5.31 u. 34

" Ransom, Stephen; Zwischen Leipzig und der Mulde ...", 8.8.0.; 5. 42 - 46



musste die zweite Einsatzstaffel, die 2./Jagdgeschwader 400, den bisherigen Einsatzplatz Venlo an der deutsch-
niederldndischen Grenze réumen. Die Rdumung erfolgte in der Nacht auf der Strafe. Die Flugzeuge wurden
mit abmontierten Tragfldchen auf ihren Fahrwerken nach Wesel gerclit und dann per Bahn nach Brandis trans-
portiert. Am 10. September 1944 erreichte die Staffel Brandis. Damit war die 1./Jagdgeschwader 400 nun
volizihlig auf dem Fliegerhorst Brandis vereint. Die Einsétze von Brandis aus sind in verschiedenen Blchem
eingehend beschrieben worden™ 2.5 dashalb will ich im Rahmen dieses Buches hier nicht weiter darauf
eingehen. Ende November 1244 wurde in Brandis auch der Geschwaderstab Jagdgeschwader 400 neu
aufgestellt. Anfang Dezember 1944 verlegte dann die Il/Jagdgeschwader 400 wieder von Stargard-Klitzow
nach Brandis. Anfang April 1945 rdumte die Il. Gruppe den Fliegerhorst Brandis und erreichte Gber den Flieger-
horst Salzwedel den norddeutschen Raum. Die letzten Einsédtze der 1./Jagdgeschwader 400 wurden am 10.
April 1945 geflogen. Danach lésten sich Geschwaderstab und die |. Gruppe mehr oder weniger auf, dem
Personal wurde befohlen, sich dem deutschen Heer anzuschlieen'.

AW

Cuelle: Luftbilddalenbank Dr. H.-G. Carls

Brandis LB 02 ;: Auf der AusschnittvergréBerung des vorherigen Lufibildes sind auf dem hellen Beton
des dstlichen Startbahnkopfes die dort aufgestellten startbereiten Messerschmitt Me 163-B gut zu

erkennen.

Auch die Heinkel He 177 des Kampfgeschwaders 1 kamen wieder nach Brandis zuriick. Anfang August 1944
wurden der Stab/Kampfgeschwader 1 und Il./Kampfgeschwader 1 aus OstpreuBen nach Brandis verlegt.
Die He 177 wurden abgegeben, teilweise eingemottet, Geschwadersiab und Gruppe wurden aufgeldst, die
Piloten kamen zu Jagdverbanden, das technische Personal und die restlichen Angehd&rigen der Flugzeugbe-
satzungen wurden zum Teil auf andere Verbénde aufgeteilt oder in Heereseinheiten eingegliedert. Im Marz
1945 soll auch die ll/Lehrgeschwader 1 mit Junkers Ju 88 S-1 und S-3 im Rahmen des Gefechtsverbandes
Helbig'" in Brandis stationiert gewesen sein.

MNach den schweren Luftangriffen der 8. U.5.A.AF. vom 10. April 1245 auf die ,Strahlerplatze” im Raum um
Berlin war Brandis einer der Platze, auf dem die in der Luft befindlichen Messerschmitt Me-262 landeten. Auch
Bodenteile der |./Jagdgeschwader 7 und der lll/Jagdgeschwader 7 kamen hierher um dann weiter nach
Prag-Rusin und Saaz zu verlegen.

' Staffelkapitin Otto A. Bbhner in einem Brief vom 11.06.1984 an den Verfasser

" Ransom, Stephen; Zwischen Leipzig und der Mulde ..., a.a.0.; 5. 48 - 60

2 Dressel, Joachim; Griehl Manfred; .Die deutschen Raketenflugzeuge 1935 — 1945%; a.a.0.; 5. 126 — 186
™ Ethell, Jeffrey; Price, Alfred; _Deutsche Disenflugzeuge im Kampleinsatz 1944/45; a.a.0.; 5. 122 - 165
¥ Ethell, Jeffrey; Messerschmitt Komet®; a.a.0.

= Ziegler, Mano; .Raketenjager Me 1637 a.a.0.

* Hansom, Stephen; .Zwischen Leipzig und der Mulde ...", a.a.0.; S. 61

' Ransom, Stephen; .Zwischen Leipzig und der Mulde ..., a.a.0.; 5. 56
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