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Flugplatze der Luftwaffe 1934 - 1945

Schleswig-Holstein & Hamburg
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Name

Eggebek
Fehmarn-Marienleuchte
Fischbeker Heide
Flensburg-Murwik
Flensburg-Weiche
Fortkrug

Grol3e Breite
Grof3enbrode

Grube

Gllzow
Hamburg-Altona/Bahrenfeld
Hamburg-Finkenwerder
Hamburg-Fuhlsbittel
Hamburg-Wandsbeck | & Il
Helgoland-Diine
Hohenaspe

Hohn

Hornum

Husum

Kaltenkirchen

Kampen

Kiel-Holtenau
Kleinkummerfeld

Leck

List
Lubeck-Blankensee
Latjenholm
Neumdunster

Pronstorf

Rantum

Reinfeld

Rendsburg

Schafhaus b. Bad Segeberg

Klassifizierung
E-Hafen
Verkehrslandeplatz
Segelfluggelande
Seelandeplatz
Fliegerhorst
Ausweichflache
E-Hafen SEE
Fliegerhorst
Ausweichflache
Notlandeplatz
Verkehrslandeplatz
Industrieplatz L/SEE
E-Hafen
Segelfluggelande
E-Hafen

E-Hafen

E-Hafen (im Bau)
Fliegerhorst SEE
E-Hafen

E-Hafen
Flugplatz geplant
Fliegerhorst SEE
Feldflugplatz
E-Hafen
Fliegerhorst SEE
Fliegerhorst
E-Hafen

E-Hafen
Ausweichflache
Fliegerhorst
Autobahnteilstiick
Landeplatz

Ausweichflache



Nummer
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45,

Name

Schafhaus bei Flensburg
Schleswig-Land
Schleswig-See

Schmoel

Schwesing

Selent

Tonning
Travemiinde-Priwall & See
Uetersen

Westerland

Wittensee

Wyk auf Féhr

Klassifizierung
Feldflugplatz
Fliegerhorst
Fliegerhorst SEE
Ausweichflache
E-Hafen
E-Hafen SEE
E-Hafen SEE
Fliegerhorst
Fliegerhorst
Fliegerhorst
E-Hafen SEE
Feldflugplatz



8. GrofRenbrode

Blatt Nr.: 52
DEUTSCHLAND GROSSENERODE FLUGPLATZ & SEEFLIEGERHORST
Anmerkung: gie Koordinaten und die Entfernungen beziehen sich auf den Mittelpunkt des Rollfel-
es.
Koordinaten: 54°21'30" N Hohe:
11°05'30" E ; ca. 6 Meter
Bezugskarten: GSGS 4081 Germany 1 : 100 000 Blatt Nr. 9

Ortliche Lage und Bezugspunkte:
86 km nordnordostwiirts von LUBECK; 6,8 km ostwérts von HEILIGENHAFEN und unmittelbar sidlich von

GROSSENBRODE auf einem Vorgebirge, das nordwarts in die OSTSEE hineinragt. Der Seefliegerhorst liegt
unmittelbar siidwestlich des Flugplatzes am Nordufer des BINNEN-SEE.

Hindernisse:
Morden : Flugplatzgeb&ude und die Hauser von GROSSENBRODE
Siiden - Baracken und Unterkinfte

Westen : Flugzeughallen und Baracken
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Grofenbrode: Der Ausschnitt eines Messtischblattes aus dem Jahr 1955 zeigt schon die Anlagen des
Fihrhafens . GroRenbrode Kai“. Nachtriglich wurden die Startbahnen des alten Fliegerhorstes und die
Anlagen fiir das Blindlandeverfahren, Stellungen der leichten Flak sowie die Boden-Bord-Funkanlagen
(Funkhaus in der Bildecke unten links) eingezeichnet.

"
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Ausmalie:

Flugplatz: 1 280 m Ostnordost/Westsiidwest; 870 m Nord/Sd. Ziemlich ovale Form.

Seefliegerhorst: Der BINNEN-SEE hat eine Gréfie von etwa 1.370 m x 1.280 m, aber es wird vermutet,
dass die Flugzeuge in der OSTSEE wassern und starten.

(Erg&inzung des Verfassers: In der undatierten Karte, die vermutlich aus dem Jahr 1943 stammt, wird eine
Platzgréfe von 1.200 x 600 m angegeben. In der Karte ,Bodenorganisation im Reichsgebiet, Stand 01.01.1945"
ist eine Platzgréfe von 1.100 x 900 m und eine Rollfeldgréfe von 900 x 850 m eingetragen.)
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Oberfliche: .
Gras, bei nassem Wetter schwer und weich. Ausgedehnte Entwasserungsleitungen sind verlegt worden, es
wird trotzdem wvermutet, dass im Winter das Rollfeld mit Ausnahme der bearbeiteten Streifen schlecht ist.
(siehe .Startbahnen®).

Seebeschaffenheit und Ankergrund:
Geschiitzter Ankergrund im BINNEN-SEE, der auf der Ostseite durch einen Wellenbrecher geschiitzt ist.

Startbahnen:
2 aus Beton mit bearbeiteten Streifen an jeder Seite, die zusammen eine Breite von etwa 180 m ergeben.
(1) Mordost / Sidwest :1280m
(I Westnordwest / Ostsidost :1280m

Die Startbahnen kreuzen sich an der Ostseite des Rollfeldes und die Startbahn (I} ragt {iber den Ostrand
hinaus. Rollwege am Nord-, West- und Sidrand.

(Ergéinzung des Verfassers: In der Karte von 1943 sind zwei Startbahnen von 1.250 x 80 und 1.275 x 80 m
eingetragen. In der Karte .Bodenorganisation im Reichsgebiet, Stand 01.01.1845% werden zwei Startbahnen
von jeweils 1.300 x 80 m angegeben.)

Fliegerhorst GROSSENBRODE

gezeichnet nach einem briischen Plan
vom Februar 1944

©RGEN ZAPF 29.12.1990

Grollenbrode: Nach den Informationen in den westalliierten Airfield Schedules und den Luftaufnahmen
habe ich bereits 1990 diesen Plan gezeichnet.

Ablaufbahnen: eine aus Beton
Anlagen:

(a) Treibstoff und Ol: Vorhanden
(b) Wasser: Vorhanden

~ (c) Telefon, Funk usw.: Vorhanden
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(d) Flugzeughallen und Werkstétten:
Es gibt eine grofe Flugzeughalle auferhalb des Westrandes mit angrenzenden Werkstatten.
Kompasskompensierscheibe in der Westecke.

(M Machtlandehilfen: Beide Startbahnen beleuchtet

Quelle: Lufibilddatenbank Dr. H.-G. Carls

Grofienbrode LB 1: Diese leider etwas wolkenverhangene britische Luftaufnahme entstand am 01. Sep-
tember 1941. Die Ost/West-Startbahn ist noch im Bau. Das Rolifeld ist noch nicht nutzbar, auf der
nordwestlichen Seite der Startbahn ist deutlich das ,Fischgriten“-Muster der Drainagegrdben zu er-
kennen. Auf der siidostwirtigen Seite sind noch Einebnungsarbeiten im Gange. Am siidlichen Startbahn-
ende sind vier zweimotorige Flugzeuge zu erkennen.

(g) Unterbringung:

Die Flugplatzgebaude, die aus Baracken, Unlerkiinften, Speisesélen, Blros usw. beslehen, bilden 3 Gruppen:
(1) auterhalb des Nordwestrandes;

(1) an der Sidecke;

() AuBerhalb des Westrandes. (Diese dienen dem Seefliegerhorst). Weitere Unterbringungsméglichkeiten
gibt es in GROSSENBRCDE

{h) Landungsbriicken, Kais und Krane:

Landungsbricke in der Nahe der Ablaufbahn. Es gibt einen schmalen Pier am Nordende des BINNEN-SEEs
mit & Landungsbriicken, die von ihm ins Wasser hinausragen, und eine weitere kleine Landungsbriicke in der
Néahe.

Auflockerung:
Ein Auﬂnckemngsberemh wird aufierhalb des Ostrandes angelegt und 4 grofle Schutzbauten sind im Bau

(18.02.1944)
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Meuer Einsatzplatz fir die |1. Gruppe wurde Banak an der Sidspitze des Porsangen Fjords im hohen Norden
Morwegens® . Der Zeitpunkt, an dem die Verlegung erfolgte, Iasst sich z.Zt. nur eingrenzen. Moglich ist, dass
die Verlegung Ende September begann und um den 15. Oktober 1944 abgeschlossen wurde.

Am 032, November 1944 kamen dann die Junker Ju 52/3m MS mit ihrem groften Minenauslsering wieder nach
Groflenbrode, diesmal waren es die Maschinen der 1./Minensuchgruppe 1, Mausi", die bis in den Februar
1945 hinein wieder ihre gefdhrlichen Tieffliige zur Freihaltung der Schifffahrtswege unternahmen®™ .

Fiir die letzten Monate des Jahres 1944 sind. fir Groflenbrode keine Verlegungen mehr bekannt. Erst am 18.
Januar 1945 kam der Stab l./Schlachtgeschwader 111 auf den Platz. Das Geschwader fuhrie die Flugaus-
bildung fir die Piloten der Nachtschlachtgruppen durch. Es hatte bis Mitte Januar 1945 im oberschlesischen
Raum gelegen. Nach dem am 12. Januar erfolgten Ausbruch aus dem Baranow-Briickenkopf und dem Durch-
bruch liber die Weichsel am 14. Januar 1945 musste das Geschwader, wie die anderen Ausbildungsgeschwader
auch, seine Pliize rdumen. Der Gruppenstab verliel daraufhin den 20 km siidostwaris von Oppeln gelegenen
Fliegerhorst Stubendorf. Am 15. Mérz 1945 wurde der Gruppenstab aufgeldst™ .

Im Februar 1945 wurde die mit Flugbooten Dornier Do 18 ausgeristete U-Boot-Ubungsstaffel von Parow
nach Groltenbrode verlegt und bei Kriegsende aufgelast™.

Den gesamten Mérz 1945 flogen dann die Junkers Ju 52/3m MS der 2/Minensuchgruppe 1 Mausi*" weiler
die Minenabwehreinsitze, um zu verhindern, dass die Rettung der in Ostpreulfen und Pommern eingeschlos-
senen Menschen Gber See nicht zu stark durch Luftminen gefahrdet wurde.

Dem Stab L/Schlachigeschwader 111 folgten Anfang Mé&rz 1945 die Staffeln, genauer die 1., 2. und 3. Staffel
sowie der Stab/Schlachtgeschwader 111 vom bisherigen Standort Ludwigslust. Alle genannten Einheiten
wurden ab dem 15. Mérz 1945 aufgeldst. Eine Sonderrolle nahm die ebenfalls dem Stab 1./SG 111 unterstehen-
de 5./Schlachtgeschwader 111 ein. Diese Staffel war die Schiachtiehrer-Uberprifungsstaffel unter der Fih-
rung des mit dem Ritterkreuz ausgezeichneten Oberleutnant Erhard Nippa. Diese Staffel verlegte am 01. Marz
1945 ebenfalls von Ludwigslust nach Groflenbrode, wurde dort jedoch Mitte des Monats nicht aufgeldst, son-
dern im April 1945 noch nach Faftberg verlegt™ .

Am 11. Méarz 1945 verlegte eine weitere Ausbildungsstaffel nach Grolenbrode: Die 15./Schlachtgeschwader
151 kam von Dedelstorf nach Grolkenbrode, Die Staffel war ebenfalls fur die Nachtschlachtaushildung zustandig,
Da noch im April 1945 begonnen wurde, die Machtschlachtgruppen mit Siebel Si 204 anstelle der Junkers Ju 87
auszustatten, wurden auch der 15./5G 151 noch mehrere Siebel Si 204 zugefihrt. Die Staffel verblieb bis zur
Kapitulation in Grofienbrode und wurde dort aufgeldst™ , das Personal verblieb am Platz in der Internierung.

Ab April 1945 kam dann im Rahmen der allgemeinen Abselzbewegung auch einzelne Flugzeuge nach
Groltenbrode, so z.B. das viermotorige Transportflugzeug Arado Ar 232 B-09 der 1./Kampfgeschwader 200,
das das Verbandskennzeichen A3 + RB trug™ . Weitere Flugzeuge dieser Ferneinsatzstaffel” konnten bisherin -
Groltenbrode nicht nachgewiesen werden.

Am 28, April 1945 verlieen die Junkers Ju 352 der Grofliraumtransportstaffel ihren Einsatzplatz Tutow unter
dem Feuer sowjetischer Panzer und flogen nach Grofienbrode. Hier wurde die Staffel aufgeldst, die letzle
Verlegung der Flugzeuge nach Eggebek wurde von Freiwilligen durchgeflhrt™.

Ebenfalls Ende April 1945 raumte die Il./IKampfgeschwader 4 ,General Wever" den Einsatzplatz Anklam in
Vorpommarn und kam mit ihren wenigen einsatzbereiten Heinkel He 111 nach GroRenbrode. Noch kurz vor der
Besetzung des Platzes durch die britischen Truppen wurden die Flugzeuge weiterverlegt nach Eggebek, wah-
rend die Bodenteile in Groflenbrode in die Internierung gingen.

Am 01. Mai 1945 landeten auch die Reste der Transportgruppe 30 in GroRenbrode. Sie hatten den auf
einer Halbinsel gelegenen Flugplatz gerdumt, als die sowjetische Artillerie schon fast auf Horweite an den
Platz herangekommen war. Kaum in Groflenbrode gelandet, wurden sie vom Transportfliegerfihrer Lfl.
Reich, ihrem ehemaligen Gruppenkommandeur Major Walter Hornung, empfangen. Er schilderte ihnen
die Lage der Frauen und Kinder, die nach Rerik geflichtet waren, und suchte Freiwillige flr einen

“ ° Schmidt, Rudi; .Achtung- Torpedos los! ..* 0.0.0.; S. 212
., Angaben von Bedo Hagemann
z ' Carlsen, Sven; Meyer, Michael; .Die Flugzeugfibrer:Ausbildung ... Band 2° a.a.0: 5. 305 - 314
,, Garlsen, Sven, Mayer, Michael, .Die Flugzeugfibrer-Ausbildung ... Band 27 a.a.0.] 3. 321
.ﬂ-ngaben von Bode Hagemann )
Caﬂsen Sven; Meyer, Michael; Die Flugzeugfihrer-Ausbildung ... Band 27, a.a.0.; 5. 305 - 314
o " Carsen, Sven; Meyer, Michael; .Die Flugzeuglihrer-Ausbildung ... Band 2% a.a.0.; 5. 341/349
.. Carsen, Sven; Meyer, Michael; ,Die Flugzeugfihrer-Ausbildung ... Band 2% a.a.0.; 5. 542
Informationen von Diater Reichardt
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Quelle: Alle Farbbilder von Groftenbrode wurden von Bodo Hagemann zur Verfligung gestellt

Grolenbrode: Luftbild von der Marinekiistendienstschule (01.10.1969 - 31.03.1995). Die roten Zahlen
geben die Gebdudenummern des Seefliegerhorstes nach Original-Bauzeichnungen wieder.
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GroRenbrode: Diese Aufnahme des Blocks 98, aufgenommen von der Seeseite, wurde wie alle folgen-
den Bilder im Mirz 2007 aufgenommen.
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GroRenbrode: Bei Baggerarbeiten zur Anlage eines Biotops wurden am 01. November 1999 die Uberre-
ste der Kompensierscheibe, der betonierte AuBenrand und die Innenwanne, freigelegt. Der ,Unrat®
musste als Sondermiill entsorgt werden, danach wurde die Stelle wieder aufgefulit.

Grofienbrode: Einige Segmente des Randes mit den Gradmarkierungen wurden noch geborgen.
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Evakuierungseinsatz. Bis zum 02. Mai flogen die Besatzungen in sechzehn Einsétzen, auch bei Tageslicht,
iber die Ostsee und holten so viele Flichtlinge wie méglich nach Grollenbrode. Der letzte Start in Rerik erfolg-
te am 02, Mai um 14, 5{! Uhr direkt Uber die ersten SDWJehschen Panzer hinweq, die das Rollfeld erreicht
hatten™

Var der Verlegung der fliegenden Teile der I1L/KG 4 kam es aber noch zu einem Ereignis, das in der Chronik des
Kampfgeschwaders 4 ,General Wever' " wie folgt geschildert wurde:

Lort erlebt die 1. Gruppe die Kapitulation der deutschen Wehrmacht und wird vom Kommandeur nach einem
letzten Appell entlassen. Vorher hatten sich allerdings in der Nacht vom 4./5. und in den Vormittagsstunden des
5. Mai in Groltenbrode Ereignisse zugetragen, die das Ende der Il. Gruppe — zusatzlich noch zum unheilvellen
Ausgang des Krieges — schmerzlich Gberschatten sollten. Sie sind nur aus den Auflésungserscheinungen am
Ende eines fast & Jahre wahrenden Krieges zu verstehen, dessen schreckliche Konsequenzen fir jeden Ein-
zelnen in der Beselzung des gesamlen Heimalgebietes durch die Sieger in Ost und West sichtbar wurden,
wahrend anderarseits die oberste Fihrung noch Durchhalte- und Widerstandsbefehle an die Truppe erlieft. In
dieser Spannung zwischen Lebenswillen und soldatischer Verpflichtung konnte es dann geschehen, dalk Be-
satzungen — um sich zu retten oder um zu ihren bedrohten Familien zu kommen — eigenméchtig nachts mit
ihren Flugzeugen die Gruppe verliefien; so konnte es aber auch geschehen, dall in Reaktion auf derartige
Aufldsungserscheinungen und in Befolgung bestehender, eindeutiger Befehle der noch amtierenden Reichs-
leitung die Flhrung der Gruppe glaubte, diese Verstdle an 3 Soldaten mit der Waffe ahnden zu missen; eine
wahrhaft tragische Verstrickung."

Eine ausiihrliche Schilderung der Ereignisse ist in der Chronik des E-Hafens Zellhausen™ zu finden; Kurt
Braatz beschreibt sie aus der Sicht mehrerer Angehdriger der Transportgruppe 30, Danach startete eine He
111 gegen 03.20 Uhr in sidlicher Richtung vom Rollfeld auf den Binnensee hinaus. Diese Maschine wurde von
der eigenen Flak, einem 2cm-Vierlingsgeschitz, abgeschossen und schlug auf der Wasseroberflache auf. Den
Abschuss und den anschlielenden Aufschlag auf dem Wasser (iberlebten rund ein halbes Dutzend Nach-
richtenhelferinnen und flinf Mann in Fliegerkombis. Diese wurden sofort von den Luftnachrichtenhelferinnen
getrennt und nach Standgerichtsrecht in den Vormittagsstunden des 04. Mai 1945 erschossen.

Noch genauere Angaben erhielt ich nach einer Anfrage in einem der zahlreichen Internet-Foren (hier spezigll
zur Geschichte der Luftwaffe). Das Schreiben™ wird nachfolgend im Wortlaut abgedruckt:

Lie IL/IKG 4 befand sich seit Ende April 1945 auf dem Flugplatz Grolienbrode. Sie war dort dem Transport-
fliegerfihrer Lfl. Reich (Major Hornung) unterstellt und zur Versorgung von Berlin eingesetzt. Die Leitung des
Flugplatzes Grofltenbrode unterstand dem Horstkommandanten Oberstleutnant Vermehren. Wegen Uberbele-
gung des Flugplatzes befahl der Transportfliegerflihrer am 3. Mai 1945, dass die 11./KG 4 den Flugplatz in der
Morgenddmmerung des 4. Mai 1945 rdumen und nach Eggebek verlegen sollte. Der Start sollte so rechtzeitig
erfolgen, dass die Gruppe vor Sonnenaufgang in Eggebek eintreffen wirde. Wenige Stunden vor dem Start
nach Eggebek erfubr der Kommandeur der IL/KG 4, Major H. {Jg. 1911), dass eine He 111 (von der 4. Staffel?)
unter Filhrung von Oblt. Blum (seit Dezember 1944 la-Offizier im Gruppenstab) mit mehreren mannlichen und
weiblichen Insassen zu einem Fluchtversuch nach Schweden gestartet, jedoch unmittelbar nach dem Start ins
Meer gestiirzt war, wobei die meisten Insassen ums Leben kamen. Drei Uberlebende der Besatzung wurden in
das Krankenrevier des Flugplatzes, das dem Horstkommandanten unterstand, gebracht. Ferner konnte eine
Wehrmachtshelferin gerettet werden, die jedoch bald darauf ihren Verwundungen erlag. Kurz vorher war be-
reits die Besatzung einer anderen Einheit mit einem Flugzeug fahnenflichtig geworden.

In Erregung dber den Fluchtversuch der Angehdrigen seiner Gruppe begab sich H. in Begleitung seines
Adjutanten Lt. R. {Jg. 1921) sowie des Staffelkapiténs der 4./KG 4, Oblt. W. {Jg. 1919), und eines Leut-
nants F. zum Krankenrevier. H. und die ihn begleitenden Offiziere drangen mit gezogenen Pistolen in das
Revier ein und fanden dort die drei an dem Fluchtversuch E!eterhgten vor: Den Prifmeister Themel, den
Feldwebel Brinkmann und den Unteroffizier Thiele. Die drei Soldaten lagen in verschiedenen Raumen auf
Betten bzw. Pritschen und wurden von einem Sanitadtsdienstgrad versorgt. Die Leute waren nach dem
Absturz des Flugzeuges ins Meer von dem Personal des Horstkommandos aus dem Wasser gezogen
worden und hatten Prellungen erlitten, waren aber ochne schwerere Verletzungen geblieben und unbeklei-
det in das Revier verbracht worden. H. verlangte nun gemeinsam mit seinen Offizieren von dem Leiter des
Reviers, dem Horst- und Truppenarzt, die Herausgabe der zu seinem Verband gehdrenden Leute zwecks sofor-
tiger Erschielfung. Der Truppenarzt setzte sich fernmindlich mit Oberstleutnant Vermehren in Verbindung und
erhob, als Vermehren das Verfligungsrecht von H. Uber dessen Leute anerkannte, keine weiteren Einwande

k Braatz, Kurt; Schafsweaide .." aa.0.; 5. 411 - 412

.. Gundalach, Karl, Kampfgeschwadar 4 " a.a.0. 5. 327 - 328
. Braatz, Kurt, .Schafsweide .." a.a.0. 5. 418 - 420

" Christian Mdéller M_A_, Schreiban vom 22, Februar 2007

&1



gegen das weitere Vorgehen von H. und seinen Offizieren. Die Delinquenten wurden zunéchst unter kréftigen
Beschimpfungen von H. einzeln verhdrt und zu einem Schuldbekenntnis heziiglich des Fahnenfluchtversuches
veranlasst. Sodann wurden sie nackt, wie sie waren, aus dem Revier getragen oder gestolien, an einen Bunker-
hiigel gestellt und dort von H. und W. eigenhandig erschossen. Die Exekution war durch H. den anderen
Beteiligten nach Erlangung des Schuldanerkenntnisses etwa mit den Worten befohlen worden: Es ist alles
klar, die Leute werden erschossen’. Schon vor dem Weg zum Revier soll von einer standrechtlichen Erschie-
Rung gesprochen worden sein. Einer der drei Delinquenten hatte auf Befehl von H. eigentlich von R. erschos-
sen werden sollen, dieser kam in der Aufregung Uber die Erschiefiung der Leute jedoch mit der Sicherung der
\Waffe nicht zurecht und gab daher keinen Schuss ab. Der Delinguent wurde schliefilich von H. erschossen.

Nach der Erschieftung erfolgte der Start nach Eggebek, wo die Gruppe zur befohlenen Zeit ankam. H. meldete
den Fall in Eggebek seinem Vorgesetzten, der das Vorgehen billigte, und gab in einem Appell bekannt, dass
die drei Soldaten wegen Fahnenflucht am Morgen erschossen worden selen.

Der Fall wurde bereits kurz nach dem Krieg vor dem Landgericht Stuttgart verhandelt: Am 19. Juli 1846 wurde
H. wegen Totschlags in drei Fallen zu vier Jahren Gefangnis und R. wegen versuchten Totschlags in einem Fall
zu sechs Manaten Gefangnis verurteilt. W, wurde am 23. Oktober 1947 wegen Totschlags zu Zwei Jahren
Gefangnis verurteilt.

Guellen: :
LG Stuttgart, Il KLs 84/46 und IIl KLs 154/47
sowie Gundelach, Karl: Kampfgeschwader .General Wever" 45"

Nach den Angaben zur Stellenbesetzung bei Gundelach lassen sich die oben gena nnten abgekirzten Namen
zuordnen: ’

H.: Major Carl-Otto Hesse, seit 1. Juli 1944 Kommandeur IIKG 4

R.- Leutnant Fritz Raudenbusch, seit 15. Oktober 1944 Adjutant im Gruppenstab IL/KG 4

\W.- Oberleutnant Lothar Wolf, seit 15. Oktober 1944 Staffelkapitan der 4. Staffel, davor seit 1. August 1943 la-
Offizier im Gruppenstab I1/KG 4

F.- Leutnant ? Fiebinger, seit Herbst 1944 Navigations- und Funkoffizier im Gruppenstab 11L/KG 4

Soweit der Text der Hintergrundinformationen, der in der Hauptsache auf den als Quellen genannten Gerichts-
akten basiert.

Ob sich die Widerspriiche in den Schilderungen, z.B. in der Anzahl der Uberlebenden, nach mehr als 63 Jahren
jemals klren lassen werden, ist heute mehr als ungewiss.

Die letzten Flugzeuge der Luftwaffe landeten auch in GroRlenbrode am 08. Mai 1945. Dazu erhielt ich 1983
einen Brief eines ehemaligen Angehérigen der 1./Jagdgeschwader 54 ,,Griinherz* mit folgender Schilderung:
_Am B8.5.45 starteten wir von Kurland (Libau) und sollten Flensburg anfliegen. In der ganzen Staffel war eine
einzige Karte Richtung Schleswig-Holstein vorhanden. So wurde nur der Kurs bestimmt, welcher zu fliegen
war, Unterwegs bekam ich Schwierigkeiten mit einer Benzinpumpe. Bis ich dies wieder in Ordnung hatte, war
ich allein und flog den angegebenen Kurs. Die rote Lampe zeigte mir schon einige Zeit an, dafi ich bald landen
mufte. Ich glaubte schon nicht mehr daran, Schleswig-Holstein noch zu erreichen. In den letzten Minuten sah
ich Land und eine grofe grine Wiese, auf welcher ich auf jeden Fall landen wollte. Diese grine Wiese ent-
puppte sich als ein Flugplatz. Gelandet bin ich von Nordost nach Sudwest, aber auf keinen Fall auf der Start-
bahn, sondern auf dem Rasen. Dies habe ich aus Sicherheitsgrinden gemacht und aus all diesen Grinden
war fiir mich die Startbahn unwichtig und wahrscheinlich kann ich mich deshalb auch nicht daran erinnern. In
Erinnerung ist mir, dai mir das Rollfeld riesig vorkam und die Startbahn habe ich auch nicht Gberrollt. ..." Er hat
dann seine Focke-Wulf Fw 190 etwa vor der Werft (heute C.P. Kelco) abgestellt und wurde bis in den August
1945 hinein in GroRkenbrode interniert. Nach seinen Angaben wurden alle auf dem Platz vorhandenen Flugzeu-
ge van den Briten vor den Flugzeughallen im Studosten verbrannt. Vermutlich allerdings erst, nachdem sie die
fiir die Sieger interessanten Maschinen aussortiert hatten.

Nach Kriegsende wurden die Startbahnen des Fliegerhorstes gesprengt und aus dem Boden entfernt. lm
technischen Bereich an der Sudwestecke des Rollfeldes siedelte sich ein Werk zur Herstellung von Gelatine
‘und ahnlicher Produkte an, das noch heute iberwiegend in der ehemaligen grofien Werfthalle produziert.

1949 wurde die Entscheidung getroffen, von Groflenbrode aus einen Féhrbetrieb fur Eisenbahnen, Kraftwa-
gen und Personen nach Gedser auf der dénischen Insel Falster einzurichten. Der Binnensee bot dafir die
besten Voraussetzungen und das Anschlussgleis des Fliegerhorstes musste nur entsprechend umgebaut
werden, um an den Schiffsanlegestellen zu enden. Am 15. Juli 1951 wurde der Fahrbetrieb

* Gundelach, Kar; Kampigeschwader 4 ,.% a.a.0. 5. 343344 und 3501
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aufgenommen. In den Unterkunftsbldcken im Stdosten des Rollfeldes zogen die Mitarbeiter der Bundesbahn,
des Zolls und des Bundesgrenzschutzes ein.

Mach dem Bau der Fehmarnsundbriicke und eines neuen Fahrhafens in Puttgarden auf Fehmarn wurde am
14. Mai 1963 der Fahrbetrieb der ,Vogelfluglinie* Puttgarden — Rodbyhavn aufgenommen. In der Folgezeit
wurden dann die F4hranlagen in Grofenbrode wieder zuriickgebaut. Die alten Unterklinfte wurden nun wieder
militarisch genutzt: In das Gelédnde zog die Marinekistendienstschule ein. 1995 wurde der Marinestandort
Grofenbrode aufgegeben, die Gebaude werden heute zivil genutzt.

Anfang 1959 wurde der Fernmeldesektor A, eine Einheit der Elektronischen Kampffihrung der Luftwaffe, auf-
gestellt und nach GrofRenbrode verlegt. Fir die Einheit war die Fehmarnsund-Kaserne errichtet worden, direkt
auf dem ehemaligen Schnittpunkt der beiden Start- und Landebahnen des Fliegerhorstes. Fir den ortsfesten
Einbau der Erfassungsgerate wurde in den Jahren 1964 — 1967 in Klaustorf einer von vier neuen Fernmelde-
tirmen hochgezogen. Im Rahmen der 2001 getroffenen Entscheidungen (ber die Bundeswehrstruktur wurde
der Standort GroRenbrode vollsténdig aufgegeben, die Luftwaffe ist im Juni 2004 ausgezogen. Der Fernmelde-
turm wurde zwischenzeitlich verkauft, die Fehmarnsund-Kaserne wartet immer noch auf eine Nachnutzung.
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Diese Kaffeepause kann auf fast jedem Flugplatz der Luftwaffe aufgenommen worden sein.
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